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1.) Uéel aktualizace

Energetické vypocty a jejich aktualizace byly vypracovany jiz nékolikrat, naposled
v Cervenci r. 2014 (formalné probéhla posledni aktualizace v ramci akce ,Optimalizace trati
Beroun — KralGv Dvdr", avsak vzdy byla feSena cela trat’ od ménirny Chuchle po misto styku
3 kV ss/25 kV, 50 Hz, protoZe energetické napajeni predstavuje nedélitelny celek). Dlvody
pro novou aktualizaci jsou nyni tfi, a to:

a) Uprava uvazované vyhledové dopravy a tratové rychlosti v nékterych Usecich.

b) Nové pozadavky na podstatné mensi pokles napéti v trakénim vedeni — minimalni
napéti na pantografu lokomotiv (za normalniho stavu napajeci soustavy) 2,7 kV misto
drive pripustné hodnoty 2,0 kV; tato zména ma vyloucit prodluzovani jizdnich dob
vlakl a tim snizeni propustnosti trati v disledku sniZzeného vykonu lokomotiv
(jednotek).

c) Platné rozhodnuti o postupném zruseni stejnosmérné trakce a prechodu na soustavu
25 kV, 50 Hz.

Jak bude konstatovano v dalSim textu, popsané zmény v zadném sméru nerusi
vypocty provedené v aktualizacich zr. 2012 a 2014. Méni se pouze z nich plynouci zavéry

pro navrh napajeci soustavy, které budou uvedeny dale v této technické zpravé.

2)) Zhodnoceni zmén a vyplyvajici zavéry

2a) Intenzita dopravy a trat'ové rychlosti

UvaZzované pocty viakd v dobé dopravni Spicky podle podkladd v r. 2012 a 2014,

resp. nejnoveéjsi nyni jsou v jednotlivych Usecich tyto:

Roky 2012 a 2014 Nyni
Vlaky R + Ex 2 pary/hod. 2 pary/hod.
Nakladni viaky 1 par/hod. 1 par/hod.

Vlaky POs (Os) 8 parli/hod. Smichov — Radotin 6 par{i/hod. Smichov — Dobfichovice
6 pard/hod. Radotin — Revnice 4 pary/hod. Smichov — Revnice
2 pary/hod. Revnice — Beroun 2 pary/hod. Smichov — Beroun

1 par/hod. Beroun — Zdice 1 par/hod. Beroun — Zdice



Z pozorovani Udajl vyplyva zatizeni jednotlivych Useka:
Expresy, rychliky a nakladni vlaky v celé trati beze zmény, stejné tak Os vlaky v Useku
Beroun — Zdice.
POs vlaky v Useku Smichov — Radotin narlst z 8 na 12 parl/hod.
POs vlaky v Useku Radotin — Dobfichovice nardst z 6 na 12 parl/hod.
POs vlaky v Useku Dobfichovice — Revnice beze zmény 6 paré/hod.
POs vlaky v Useku Revnice — Beroun beze zmény 2 pary/hod.

Udaje poctu vlakd za 24 hodin nebyly nyni nové zadany, pro dimenzovani
napajeci soustavy jsou vsak stejné bezvyznamné.

Tratové rychlosti podle podkladl zr. 2012 a nyni budou nasledujici (zadano
pouze pro stavbou feSeny tratovy Usek):

Udaje zr. 2012

km 30,63 — 32,53 ... 115 km/hod.
32,53 — 34,97 ... 105 km/hod.

35,17 ... 90 km/hod.

35,67 ... 85 km/hod.

37,65 ... 90 km/hod.

38,30 ... 85 km/hod.
39,20 ... 100 km/hod.
41,00 ... 100 km/hod.
41,00 — 42,70 ... 120 km/hod.

Soucasné udaje
km 30,621 — 32,539 ... 120 km/hod.
32,539 — 34,951 ... 100 km/hod.
35,155 ... 100 km/hod.
35,680 ... 90 km/hod.
36,846 ... 95 km/hod.
36,846 — 37,565 ... 90 km/hod.

Mirné navysSeni tratovych rychlosti zvysi energetickou narocnost pouze u viakd
Ex a R (odbornym odhadem cca o 5 %); u POs vlakd jsou rozhodujici malé vzdalenosti

zastavek, znamenajici spotfebu energie pro rozjezdy a urychlovani.



S respektovanim uvedenych zmén byl proveden novy vypocet spotfeby energie

a z vysledkd vyplyvajici zatizeni méniren (v rozhodujici dopravni Spicce).

Ménirna Karlstejn

Za normalniho stavu napajeni Nes = 3,88 MW
Pfi vyluce ménirny Beroun Nes = 4,87 MW

Ménirna Beroun
Za normalniho stavu napajeni Nes = 1,51 MW
Pfi vyluce ménirny Karlstejn Nes = 4,25 MW

Absolutni vykonové Spicky (v okamziku nejnepfiznivéjSiho rozmisténi viak{
s vysokym odbérem) se nijak nezméni a plati tedy vysledky z predchozich vypoctd, tj.
u MR Karlstejn Nmax = 9,3 MW, resp. 11,5 MW
a u MR Beroun Nmax = 8,0 MW, resp. 10,0 MW.

Ctvrthodinové maxima se zvysi ponékud méné nez dlouhodoby efektivni vykon (v dobé
dopravni Spicky) a Ize je opét stanovit pouze odbornym odhadem:

u MR Karlstejn Nismin. = cca 4,8 — 5,3 MW, resp. cca 6,5 MW,

u MR Beroun Nismin. = cca 3,3 MW, resp. cca 5,3 MW.

Vypocitané vysledky nemaiji zadny vliv na potfebné dimenzovani méniren. Plati tudiz
v plném rozsahu navrh a komentar z vypoctl z r. 2012 (pro MR Beroun také z r. 2014), tj.

v MR KarlStejn 2x4,95 MW (event. 2x nebo 3x3,3 MW)

v MR Beroun 1x nebo 2x4,95 (viz argumenty z r. 2012).

2b) Nové pozadavky na napéti v trakcnim vedeni

Vzhledem k mimoradné kratkému meziménirenskému Useku MR Karlstejn — MR
Beroun (a také koncovému useku ss trakce od MR Beroun smérem ke Kralovu Dvoru) piné
postadi trakéni vedeni dle plvodniho navrhu (tj. 120 Cu + 150 Cu + 120 Cu mezi obéma
ménirnami a zakladni sestava bez zesilovaciho lana od MR Beroun k mistu styku

3 kV ss/25 kV st) k udrzeni napéti alespon 2,7 kV za normalniho napajeni.



Pro udrzeni prijatelného napéti i v pripadé 1-stranného napajeni celé trati pri
vyluce ménirny Beroun jsou vSak nutna 2 zesilovaci lana az po misto styku 3 kV ss/25 kV,
50 Hz a ani tak nebude U = 2,7 kV zaruceno za vSech okolnosti.

Uvazujeme-li maximalni proud lokomotiv pfi urychlovani I = 2500 A u f. 680
al=1260 A ut. 362, vychazi Ubytek napéti jen pfi rozjezdu vlaku z Berouna smér Zdice

AU = 1370V, resp. 690 V pti TV s 1 zesilovacim lanem
a AU = 1080V, resp. 544 V pti TV se 2 zesilovacimi lany.

To znamena pfi zachovani jmenovitého napéti ménirny 3,3 kV napéti na

pantografu lokomotivy
U= 1,93 kV, resp. 2,6 kV pfi TV s 1 zesilovacim lanem
a U=2,2kV, resp. 2,8 kV pii TV se 2 zesilovacimi lany.

Soucasné je ovSsem dobfe mozna jizda dalSiho vlaku mezi MR KarlStejn a Zel. st.
Beroun, coz zplsobi dalSi pokles napéti.

Vzhledem k uvedenym vysledkdm bude véci investora a provozovatele
rozhodnout o dimenzovani trakCniho vedeni. Je vSak ziejmé, ze pri vedeni jen s jednim
zesilovacim lanem bude pfi vyluce MR Beroun nutno omezit rozjezdové proudy

lokomotiv z Berouna ve sméru do Zdic i pro dodrZeni napéti na pantografu pouze 2,0 kV.

Zde fteSené stavby se sice netyka, ale z provedenych vypoctd vyplyva
jednoznacna nutnost dvou zesilovacich lan v Useku MR Chuchle — MR Karlstejn pro dodrzeni

Umin. = 2,7 KV i za normalniho stavu napajeni.

2c) Prechod na systém 25 kV, 50 Hz

V soucasné dobé je tfeba vzhledem ke schvalené studii prechodu celé Zeleznicni
sité na systém 25 kV, 50 Hz povazovat tento prechod za pIné redlny a i kdyZ traté uzlu Praha
se predpoklada prebudovat az v zavéru celé akce, je nezbytné jiz souCasné zasahy do
znamena, Ze trakcni vedeni musi byt izolovano pro napéti 25 kV.

Ve 2. poradi je zde v predchozim bodé reSend otdzka, zda instalovat
1 nebo 2 zesilovaci lana. Protoze pfi systému 25 kV, 50 Hz budou 2 lana zbytecnd, posiluje
tato skuteCnost variantu s jedinym zesilovacim lanem — nedostatky tohoto reSeni budou

pouze docasné.



DalSim problémem z pohledu zmény napajeci soustavy je dimenzovani ménirny
Beroun. Z provedenych propoctd zcela jednoznacné vyplyva, Zze budou postacovat TNS Zdice
a z ménirny prebudovana TNS Chuchle, pfipadné i TNS z ménirny KarlStejn. Ménirna Beroun

bude v kazdém pripadé pIné zrusena a tato skutenost ovsem hovofi pro jeji vybudovani za

Vv

V Praze, leden 2019 Ing. Jifi Princ



